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irfle berells Gber zehn Jahre her se
-Cup in Hennweiler ein Fahrzeug aus
der Masse bekannter Produkie herausragte. Cle-
mens Eicker hatte ein MX-Molorrad von Yamaha
zu einem eigenwillig anmutendem Quad umge-
baut. Mittlerweile ist Eicker zu KTM (bergelou-
fen, betreib! das einstige Umbau-Hobby haupt-
berullich und hat mit seiner Evclution-Serie ein
professionelles Produkt am Start. Obwohl vorder-
grindiy fiir Renneinsdlze konzipiert, ist auch
eine homologierte Version fir den Straflenbe
trieb erhaltlich. Hier ein Uberblick tber das Kon-

zept der Fahrzeuge.

First Look

zu erkennen, dass hier fast ein kom-

rrad fir den Quadbau verwandelt

de”, war die einhellige Meinung der Zweirad-

L
fraktion bei unseren Tests cauf der Cross-Piste,
Tatsachlich hat Eicker mil seinem Umbau ganze
Arbeit gelsistet: Uber drei Verschrantbungen wird
der komplette Frontbou an den Motorradrahmen
angepasst. Die Molorradschwinge ist ebenso
einer Neukonstruktion gus den Handen Eickers
gewichen wie das angeschrauble Rahmenheck,
das die eintelige Heckverkleldung oufnimmt.
Formschén auch die Frontverkleidung, unter der
er Kithler versteckl. Der Haouptrah-

sich ein dn
men der KTM 525 blieb weilgehend im Criginal-
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zustand, und die Tank-Sitzbank-Kombinat
konnte komplelt vom Motorrad dbemno
werden. Handgefertigte Merf-Bars und ein Front-
Bumper komplettieren das Fahrzeug zu einem
Ready-io-Race-Quad.

Das Triebwerk

Bedingt durch die Vielzah] der erhaltlichen SX-
und EXL-Modelle von KTM kann Eicker nahezu
llen gangigen Hubraumkenzepten gerecht zu
werden: 230, 450, 525 und 340 Kubik sind direki
ous dem KTM-Besiond erhaltlich, und den

L

Wunsch noch mehr Hubroum erfillen diverse

Tuner im deutschsprochigen Roum, Desweiteren
kann zwischen 4 und 6 Géngen gewahlt werden,
Wy n Starten besteht die Auswahl
E- oder Kickstarier,

An dieser Stelle legen wir das Augenmerk oul
an Kickstart-Motor mit 4 Gangen und 510
Kubik (SX 525). Die Startprozedur fallt - wie be

KTM gewohn! - problemlos auf: Zweimal kicken,

T

nd der Eintopf ballert keaftig ous dem Titan-
dampler der Marke Akrapovic. Bereils hier
der erste Vorleil aus Eickers Schaffen ins Auge:
e Auspulfanlagen, die an dos Matorrad pass-
zon, kénnen auch beim Vierrad chne Anderun-

gen verwendet werden
a1 1 Fa| A e i .l o)
Deutlich machen sich beim akiusllen KTM-
Triebwerk die Verbesserungen beim Ansprech-

-

i

-Serie

verhalten und der Drehzahlireudigkedt bemerk-
bar. Der durchzugstarke Motor héngt perfekt am
Gas und dreht noch einen Tick langer als seine
Yorgangermodelle. Dies resultiert ous dem ver-
gréBerien Einlass-Querschnitt (von 39 auf 41 mm)
und dem uberarbeiteten Zylinderkopl. Die Redu-
zierung der rotierenden Massen im Bereich
Kupplungskorb, Kurbelwelle sowie an der Aus
gleichswelle tragen ebenfalls zur souberen Krat-
entfaltung bei. Wem das Quad trolz dieser Mal-
nahmen nich! sprilzig genug ist, bietel KTM die
Maglichkeit, 500 Gramm Schwungmasse von der
Zindung zu demontieren. Doch bereils mit der
sorienmaligen Zindung hat das KTM-Aggregat
Power in ollen Bereichen. Im unteren Drehzahl
bereich selzt der Motor krafteschonend ein, chne
jedoch den nétigen Durchzug zu untergraben.
Die mittleren und oberen Drehzahlbereiche
Krot-

entfaltung ab, Ein Spitzenprodukl, welches spie-

deckt er stets mit glaichméBig aufiretender

lend mit den von Eicker angegebenen 180 Kilo
fertig wird. Die hydraulische Kupplung dberzeugt
durch gute Dosterbarkeit, und auch das Getriebe
lasst keine Kritik an sich herantreten.

Das Chassis

Wie beim VLS (siehe in der vergangenen Aus-
gabe ATV & Quad Magazin 2003/01) weisen auch
Eickers Querlenker Ahnlichkeiten zu bestehen:
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Bremse hinten: 2-Kolben-
Bremssattel von Brembo
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Technische Delen E-ATV SX 525
Einsylinder Vieriakt
5104 cem
95 x 72 mm
11:1
Kick [ E

Verdichiung
Starler

Getriebe
Vergaser

46 Génge
Keihin MX FCR 41

| Steverung 4V / OHCnurHuﬂenhpphebeJ'

Druckumloufschmierung
mit 2 Eaton-Pumpen

Primartrieb 33:76

Sekundaririeb auf Wunsch baw. Einfraqung
Tankinhalt 730
Felgen Douglas

Bremse vorn 2 Eolben Brembo
auf 170er Scheibe

! | Bremse hinten 2 Kolben auf 220er Scheibe

* | Sitzhche
Radstand
Breife
Gewichi
Federung
Preis

MX 850 mm SM 740 mm
1.340 mm
hi. variabel
183 kg (It. Hersteller)
Reiger WP auf Wunsch
13.500 Euro

Kontakt:

E.-ATV Racing, www.eatv-racing.de




