Vorschau E.-ATV 690 Supermoto
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Am dem Tag der offenen Tur stellte Clemens Eicker
sein neuestes Fahrzeug vor. Die 690 Supermoto.
Wir saBen auf dem Prototyp.

ir ersetzen unseren Explo- im heimischen Betrieb an. Die  schmack der StraBenfraktion.
WrcrﬁESdurchdiE neue 690  Gaste staunten nicht schlecht.  Der Motor der 690 SM ist ein
Supermoto. Das kiindigt der E-  Was sie zu sehen bekamen, war  technischer Leckerbissen. Mit 64
ATV-Chef wihrend seines Festes  ein Fahrzeug nach dem Ge-  PS in strassenzugelassener Kon
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figuration, schldgt er jeden an-
deren Serien-Single um Langen.
Geringstes Gewicht, kompakte
Bauweise. Er bildet die Referenz
im Einzylinderbau und zeigt, was
mit diesem lange vernachlassig-
ten Bauprinzip wirklich geht.
Moch dazu ist das Triebwerk
reich versehen mit technischen
Neuwerungen von der Einsprit-
zung lUber die Ausgleichswelle
bis hin zur APTC-Kupplung. Die
verringert durch ikire Servo-Wir-
kung unter Last die Handkrafte
und zeigt gleichzeitig eine Anti-
Hopping-Wirkung. Der topp-
maderne Single kombiniert ge-
waltige Leistung mit hoher
Laufkultur und Euro lll-Norm.

Die erste Fahrt

Clemens Eicker stellte uns ei-
nen Prototyp der 690er flr eine
Testfahrt zur Verflgung. Die Ver-
arbeitung und Ausstattung der
Meuen ist auf einem hohen Mi-
veau. Daflr steht der Name E.-
ATV inzwischen wie selbstver-
stindlich. Ebenso muss kein
Kunde, der den Laden am Nie-
derrhein verlasst, ins Zubehérre-
gal greifen. Nerf-Bars und Bum-
per zum Beispiel sind an den
konvertierten Motorradern obli-

gatorisch. Das Ursprungsdesign

Vom Motorrad dbernommen. Bei E.-ATV in Serie. Clemens verwendet Douglas-Felgen.
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behilt unser Quad. "Ich wollte
die Linienfihrung nicht unter-
brechen”, sagt Clemens. Ob der
‘Sschnabel” gefillt oder nicht,
entscheidet der personliche Ge-
schmack. Wenden wir uns der
Technik zu. Fahrwerksseitig bie-
tet uns die E.-ATV wieder die be-
wahrten White-Power-Dampfer
mit enormen Einstellmaglich-
keiten. Die hochgezogenen Aus-
puffrohre unterstreichen den
Einsatzzweck. Wir nehmen Platz.
Die Sitzposition ist deutlich nach
vorn geneigt. Ungewohnt. Wie-

der erinnern wir uns an die Ab-
stammung vom KTM-Motorrad.

Einmal unterwegs, schiebt
der Einzylinder kraftig voran.
Leistung ist satt vorhanden.
Bestnoten bekommt dieses Vor-
serienfahrzeug vor allem im Gra-
deauslauf. Spurtreu, kein Wa-
ckeln. Die Breite macht's, Der
hohe Schwerpunkt ist in Kurven
gewdhnungsbeddrftig. Mit stei-
gender Fahrpraxis aber unpro-
blematisch.Wendig zieht das Teil
vor allem um spitze Kehren. En-

Design: Der Prototyp hat noch viel vom Moped.

ge Landstrassen und Serpenti-
nen werden das Terrain der Su-
permoto sein. Vorne verzdgern
wieder Brembos einwandfrei.
Hinten jedoch ist keinerlei Do-
sierung maglich. Das Pedal nur
leicht angetippt, die Hinterrader
blockieren. “Das werden wir
noch verbessern”, korrigiert Cle-
mens unseren ersten Eindruck.
Dieser ist insgesamt positiv. Die
E.-ATV bietet wieder einmal in
der - kommenden - Serie alles,
was bei Quads von der Stange
erst teuer erworben werden

muss. Okay, eine Raptor 700 kos-
tet weniger, kommt aber nicht
ganz an die Leistung der &90er
heran. Interessant ist sicher der
Vergleich zwischen einer fahr-
werks- und motorgetunten Ya-
maha und der Supermoto. Den
stellen wir in Kirze an, sobald
das Serienfahrzeug bereit steht.
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Erste Testfahrt: Guter Gradeauslauf, hoher Schwerpunkt, kraftiger Vortrieb,




